
大概是在我上初中的时候，邻居家的漂亮阿
姨相亲，相亲对象是名出租车司机，想当时，引来
一片“啧啧”的羡慕声。也难怪，那时候家有摩托
就是富裕户，哪像现在家家户户都有私家车，甚
至一些家庭都好几辆。今日再听出租车司机的
“抱怨”，真是“三十年河东三十年河西”都是老
黄历了。

说起来，作为“无车一族”，笔者还是经常乘
坐出租车的。而且笔者发现一件事，但凡笔者热
心地跟的哥搭个话，多半的哥都会向笔者大倒时
运不济的苦水，理由是一串串的说出来。这让抱
怨出租车费越来越贵的笔者，也不好意思多说什
么，总觉得出租车行业有本难念的经。

说起来，多年前的哥很红，无非是因为的哥
钱包很鼓，那时候私家车很少，非法摩的、残的尚
未“出世”，油价还不及现在这般“蹭蹭”上涨，出
租车便独尝交通运输这块大蛋糕。试想，现在还
有谁坐趟出租车还大肆向他人炫耀“尝了鲜”呢？

如今世面上的蛋糕是越来越丰盛了，抹茶口
味上面再堆上各色的水果，依然无法满足消费者
越来越挑剔的味蕾。在这样的局面下，出租车依
然吃着蛋糕烘培，奶油让公交车吃了，缤纷水果
让残的、摩的乃至炎热的天气吃了，越来越小的
蛋糕烘焙岂能满足的哥的胃呢？

说起来，上海、深圳等地出行系统更发达，比
如地铁就让我等小城人羡慕不已，但为何那里还
有大量的的哥好好生存着？说到底，恐怕是因为
没有“苍蝇蚊虫”来抢食蛋糕吧。无法独吞蛋糕
的的哥们，三百六十行，行行有本难念的经，城市
格局正在成形的路桥，需要大家在各自岗位上坚
守以及更有创造性、更合理合法的致富理念。比
如笔者就向来爱吃蛋糕最底层的烘焙，因为够松
软不油腻。
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漫谈中国文化发展的走向
———访台州市文化馆副馆长杨升

记者：作为精神文明建设的重要内容，近几年
来，“文化”一词一再被重申，去年，中国共产党第
十七届中央委员会第六次全体会议提出了“要推
动社会主义文化大发展大繁荣”。杨馆长，作为台
州市文化馆副馆长，能谈谈您所理解的文化吗？

杨升：十七届六中全会上提出的“文化大发
展大繁荣”对于精神文明的建设有着重大的指导
意义。
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世纪已然不是机器的时代，而是人文的
时代，而文化就如同民族的血脉，是人民生产生
活中的精神家园，人类所有的社会活动和经济行
为都最终体现在文化上。

所谓文化，文即文明，化即指进化，这是一种
有意识的变化过程，不能急功近利、好大喜功、胡
乱作为，也不能搞大跃进，要温火慢熬，运用科学
的方法、科学的手段逐步推进，当然，其中更离不
开政府与人民大众的共同努力。文化的发展就犹
如将一把盐撒入水中，需要慢慢沉淀的过程。

此外，当今世界正处在大发展、大变革、大调
整时期，世界多极化、经济全球化深入发展，科学
技术日新月异，各种思想文化交流、交融、交锋更
加频繁，文化在综合国力竞争中的地位和作用更
加凸显，维护国家文化安全任务更加艰巨，增强
国家文化软实力、提高中华文化的国际影响力等

要求更加紧迫。而作为世界上唯一一个有着五千
年文化的国家，中国文化要寻找到一个可以与世
界对话的接口，让全世界的人都了解并认可中国
的文化。这不仅仅是时间、空间上的问题，还是每
个人内心世界的反映。

记者：要说到每一个人内心世界的反映这一
问题，不禁令人想到如今岌岌可危的那杆“道德
秤”，应该如何才能把握好心中的那杆秤呢？又
或是说，应该如何构建每个人的内心世界？想必
这与文化亦是密切相关的吧。

杨升：的确，不管是瘦肉精事件还是毒奶粉
事件，又或是
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名路人漠视车辆碾压女童事件，
这一个个触目惊心的例子无不昭示着当今社会
道德上的缺失，呼吁道德重建已然成为全社会文
化发展刻不容缓的大事件。人的本性本应该是可
爱的、善良的，因此，每个人首先要把自己的心态
放正，发自内心地做一个讲道德的人。与此同时，
政府部门还要切实地重视起来，加强积极有效的
文化、政策与舆论引导。

记者：关于文化的发展，想必仅仅依靠政府
的重视和支撑是远远不够的，平日里，人们总把
艺术和文化等同起来，那么作为一名艺术家，应
该如何创作出具有张力的艺术作品呢？

杨升：如今，有许多被埋没的艺术文化创作，
人们总将它归咎于政府的不重视，而事实上，又
有多少人真正反省过自身的创作状态。没错，文
化是需要培育的，作为政府，理应按照艺术发展
的规律运行一套合理的艺术文化保护机制。而作
为一名艺术家，更应该首先学会做人，呈现出自
己本身的人格魅力与艺术魅力，从而创作出正派
的，富有张力的，让百姓认可，让社会满意的精品
力作。

都说文化产品是思想性、观赏性、艺术性的
统一，在我看来，更是地域性与时代性的统一，文
化的终极就是让文化人影响一个时代。我们打一
个简单的比方，是花
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年的时间、精力与金钱建
造一幢摩天大楼重要？还是花费
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年的时间、精
力与金钱培育出另一个鲁迅、贝多芬来得更有价
值，更有意义？我想，答案是不言而喻的。

记者：刚刚您说到了目前艺术家们的创作状
态，我能再具体了解一下，您所说的需要反省的
是一种怎样的创作状态呢？

杨升：不容否认，目前的大多数艺术文化创
作都是值得肯定的，然而，艺术家在创作过程中
面对的困惑与困难亦是不少。世俗的牵绊，金钱、
名利的诱惑，时代的躁动等等，都在一定程度上

阻碍了艺术的创作，使得文化产品趋向于世俗
化、商业化，失去了本该有的纯净与灵动。即使是
这样，许多人依然会将其中责任归咎于政府的不
够重视，而事实上，艺术家们真正需要克服的是
那颗躁动不安的心，他们需要的是远离世俗、远
离经济，切切实实地静下心来，不断地积累，不断
地提升自身修养，从而创作出精品力作。

记者：所谓艺术创作，想必其中所需具备的
创意是必不可少的。关于艺术文化的创意，杨馆
长您是如何看待的呢？

杨升：艺术创意指作者在进行艺术创作时的
主观意图，包括对作品的创作动机、表现手法、象
征意义等。它既是作者表现其作品的价值体现，
也是观众完整理解作品的途径之一。事实上，艺
术文化的创意是目前被世人广泛讨论的热门话
题之一，几乎每次参加会议我都会听到关于文化
的创新与创意这一问题的讨论。它不仅与文化大
发展大繁荣有着紧密的联系，还在一定程度上体
现了文化大发展大繁荣的主流。对于一件艺术作
品来说，有了创意就如同有了蓬勃的生命力，反
之，没有创意就如同失去了生命。此外，从另一个
角度来说，只有具备创意的艺术作品才能实现与
国际的接轨，被全世界的人所认可。

我区有
7

家出租车租赁有限公司，分
别是大光明、金桥和联鑫，共有
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辆出租
车服务着市民，钱师傅就是众多从业者中
的一员，他从江西到台州当的哥已经有
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年多时间，其间体会的辛酸苦辣多多少少
代表了大部分同仁的心声。

在路桥客运中心大门的东侧，摩的司
机热情地招徕着每一个路过的人，一溜
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余辆的残的阵仗也不示弱。
在我区运营着的摩的、残的，很大一部

分是没有营运执照的，它们就是我们通常
所说的“四小车”之中非法运营的电瓶三轮
车和二轮摩托车。

前两年，“四小车”数量达到顶峰，多至
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余辆，我区政法委、公安、城管、交通等
A

个部门联合予以打击，但仍有一些车子
“坚守岗位”。据出租车司机透露，这些车子
给出的价格精准到比出租车打表后低
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元，冲击着出租车的营运市场，这让的哥们
非常无奈。

“‘黑车’让我们这些正规的出租车很难
生存。”除了钱师傅，还有很多的哥对“黑
车”抢生意的行为很痛恨，“我们每天早上
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点就出门开车，到下午
@

点左右交接班，中
午狼吞虎咽吃点快餐，就为了抓紧时间多
跑几单，即使这样，每个月也赚不了多少
钱。”

记者了解到，在西站、南站等人流量密
集的地方，总能见到“黑车”的身影，他们多
以小面包车为主，还有一部分是私家车，它
们或拼车，或事先谈好价格。

“正规出租车像普桑每月需要缴纳
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元的租金，捷达每月的租金是
@<>>

元，‘黑车’只要算上油钱就行，从成本就能

判断，‘黑车’有价格优势，与‘黑车’抢乘客，
正规出租车完全失去优势。”钱师傅说。

在
B

月
55

日，
A7

号汽油虽回落到“
6

元
时代”，但油费支出仍是出租车运营成本的
大头。

“我计算过，现在司机每收入
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元，油
费占了
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元。”台州金桥汽车出租有限公司
一位姓黄的经理告诉记者，白班加夜班的收
入在
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元左右，一般出租车每公里油钱要
>'B

元，如果一天跑
@>>

公里，油钱就要
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元，再除去
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元左右的租金成本，再除去
中饭等费用，一天净赚只有
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元，这还是
白班和夜班两名司机共同的收入。

夏天来临，出租车就变身为空调车，这
一变化是需要多花钱为代价的。钱师傅说，
空调一天要从早上
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点左右打开，一直到下
午

6

点左右。
“开个空调，每百公里就要多费

?

升的
汽油，
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个小时要跑个
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公里，那
5>

升
的油，折合成钱就是
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元左右。”钱师傅说，
这又给本就赚得很少的司机们徒增了压力。

还有的哥说，夏天过于炎热，很多人都
不出门，也减少了客源。

“在路桥这样面积不大的城区，再加上
几乎家家户户都拥有私家车，真正本地人
坐出租车的还是占很小的比例。”黄经理
说， “坐出租车多为来路桥办事、买卖、旅
游的。”

黄经理说，当前经济呈下行趋势，路桥
是商贸地区，受经济大形势影响，往来的人
流比以前相对减少，这连带震动着出租车行
业的收入。

7月 22日 9时，台州市文化馆副馆长，导演杨升将在妙智街 27弄 5号南官书院举行南官人文大讲堂系列讲座之两百零六———

无法停歇的出租车
□本报记者 於徐阳 文/摄

近几年来，我区的公交车线路日亦完善，线路从原先的 8条增加到现在的
12条，近期还增加了 4条，同时还在原先的 97个公交站的基础上新增了 188
个。但出租车，作为另一种交通工具，它的直达、专门服务、快速、便捷的特点，还
是占据着交通运输业的一大份额。

而奔赴在大街小巷的出租车司机却另有话说———

“一天忙活
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多个小时，只赚
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多元，还
不如一些打散工赚得多。”钱师傅无奈感叹着，
有时想想，这么忙忙碌碌赚的不多，不如歇个几
天，但歇一天就亏一天，因为出租车的租金是提
前交给公司的。

“还是歇不下来，看着上下班高峰期时，就
使劲去转悠，多拉几单。有时还特别盼着突然下
雷雨，这也是做生意的好时机。”钱师傅说，“自
从酒驾整治行动后，现在的出租车生意，特别是
在一些酒店、

CDE

等场所，很多时候都是人等
车。”

想歇而不得歇的出租车生活，重重压力下，
许多司机跑起了专线，路桥至黄岩、椒江、临海，
区内就直达蓬街、金清。路桥至黄岩线路

5B

公
里，路桥至椒江

57

公里，但出租车拼客每位
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元，虽比一般公交车的票价来得高，但直达目的
地，乘客不用再换乘其他交通工具，节省了时间
和其他乘车费用。因此，很多人还是愿意选择这
样的拼车方式，而不去坐短途客运和环线公交。

一辆停在西路桥大道工商银行门口的司机
说，他每天下午
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点到晚上
=

点往返路桥至椒
江

?

趟，拉的全是拼车的乘客，单程
?>

元，这段
时间乘客多，生意好，就抓紧时间多拉快跑几
趟。

特别是晚上
A

点过后，公交车满足不了群
众出行需要，也给出租车跑专线提供了市场。

但早在
<>>=

年
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月，路桥金路客运有限
公司向路桥运管所递交了一份 “强烈要求整治
出租车冲击短途客运班线的报告”。报告中说，
“近段时期，由于出租车违规进入路桥客运南
站，擅自到我公司经营的路桥至金清 （南北
线）拉客，致使金路公司短途客运班车实载率
明显下降”。另外，出租车跑专线在三区比较
多，冲击了短途客运和城市公交，特别是台州环
线公交。

意见之下，很多出租车司机也表示，不跑专
线可能就要亏本，实属维持利润的无奈之举。

车子驼着重“包袱”
蛋糕，
你能咬到哪一块

□庄向娟

包袱 一 非法摩的、残的 分市场

跑专线的利与弊

包袱 二“黑车”暗藏 抢生意

包袱 三 坚挺的油价 成本高

包袱 四 空调耗油 压力大

包袱 五 经济环境下行 小气了
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访谈
□本报记者 卢炜南


